Het overhalen van een dnepr mt-10/11/16 motorblok

Door arnaud samshuijzen

Haal een werkplaatshandboek voor je motor

Laat de olie uit blok en versn. bak lopen.

Haal de carterpan onder het blok vandaan en haal al het zand en grind eruit(!). Let op het oliefiltergaasje wat er vaak los in ligt! Kijk effe later hoe en waar hij vast hoort te zitten.

Haal blok en versn. Bak uit het frame, demonteer de versnellingsbak van het blok.

Demonteer de dynamo.

Demonteer de koppeling, gebruik hiervoor een slagschroevedraaier.

Controleer de gaten in de platen op rondheid, als ze erg ovaal zijn kunnen ze gaan klemmen, let ook op bramen let hierop ook bij de pennen van het vliegwiel, waar de platen over vallen.

Demonteer het vliegwiel, gebruik een forse pullytrekker.

Controleer de spiebaan en spie op de krukas(als hij er niet inzit, zit hij in het vliegwiel, als er nix zit, er hoort een spie te zitten…)

Demonteer de klepdeksels en cylinderkoppen, maak de moeren op de tapeinden geleidelijk en om en om los, om te voorkomen dat er te veel spanning op 1 pen komt(monteer ze ook op die manier)

Cylinderkoppen: controleer of de klepveren nog heel zijn, indien nodig vervangen. Gebruik geen zwaardere veren want dan gaat je nokkenas eraan. Haal al het zand en gruis eruit.

Voel of er niet te veel speling tussen klepsteel en klepgeleider zit. Dit mag meen ik max ¾ mm zijn(zie boek). Kijk of de kleppen, met name de uitlaatkleppen niet ingebrand zijn(putjes) zonodig inslijpen me klepslijppasta (let op dat die troep niet in de geleiders komt!!)

Controleer de stoterstangen, deze moeten helemaal recht zijn, kromme stoterstangen geven een steeds varierende klepspeling, te herkennen onder het rijden aan een afnemend en aanzwellend geratel in de kopen (met beenschilden hoor je dit veel sterker).

Haal de nokvolgers uit het blok. Deze horen uit 1 stuk te bestaan. Controleer het loopvlak aan de kant van de nokken op inslijting of “pitting”. Dit kan gebeuren door niet goed verharden in de fabriek.

  Demonteer de cylinders. Haal al het zand en gruis uit de cylinders. Controleer de voet op vlakheid, de binnenkant op groeven, vervang zonodig. Meestal is er met de cylinders nix aan de hand.

  Demonteer de zuigers, weeg de zuigers met de pennen, deze moeten even zwaar zijn. Mocht er gewichtsverschil zijn, dit kan ook (voor een deel) veroorzaakt worden door de pistonpennen. Maak de zuigers goed schoon, let op zand en gruis!

Demonteer het deksel voor de ontsteking.

Demonteer het ontstekingsmechanisme en haal het voorste deksel van het blok.

Reinig de binnenkant van het deksel, let op de verdeler van de carterontluchting!

Demonteer het centrifugaalfilter en maak de binnenkant schoon, bestel een nieuwe pakking hiervoor.

Haal het tandwiel van de nokkenas eraf, let op de spiebaan. Let op of het tandwiel (en alle andere tandwielen) alle tanden nog heeft

Verwijder het tandwiel van de oliepomp en haal de oliepomp uit het blok.

Controleer of de tandwielen en assen in de pomp speling hebben in het huis. Haal de pomp uit elkaar en maak deze schoon, vlak zonodig het huis totdat de tandwielen geen speling meer hebben, maar met een beetje olie moet deze nog wel soepel draaien.

Haal het tandwiel van de krukas, let weer op de spiebaan.

Haal het frontdeksel (of hoe je het wil noemen) van het blok.

Haal de nokkenas uit het blok, controleer de nokken op slijtage, een ongeharde nokkenas wil nog wel eens voorkomen bij dnepr. Haal de lagers eraf en vervang deze. Om de lagers en de tandwielen eraf te halen, kan opwarmen boven een fornuis helpen, tik dan voorzichtig het tandwiel van de nokkenas af, wees voorzichtig met het gebruik van een pullytrekker omdat het uiteinde van de as vrij kwetsbaar is.

Haal de krukas eruit, dit kan alleen als je eerst het kogellager(soms is dit een rollager, da’s niet goed) eraf haalt. Dit is niet erg want deze moet je toch vervangen.

Kantel de as met de voorkant naar boven en frut de krukas eruit.

Haal de drijfstangen eraf en controleer de lagerschalen op groeven, kijk ook op er in de oliekanalen van de krukas geen purk zit. Blaas eventueel de oliekanalen door met een compressor.

  Weeg de drijfstangen. Deze moeten weer even zwaar zijn. Breng ze zonodig op gelijk gewicht.

Bij het weer monteren van de drijfstangen is het “netjes’ om nieuwe pennen te gebruiken, gebruik ook nieuwe splitpennetjes.

Optioneel:Balanceer, of laat dit doen, de krukas en vliegwiel.

Verwijder het achterste krukaslager, dit is een rollager (vrij duur).

Vervang evt de keerring.

Haal al het zand en gruis uit het blok en reinig nog een keer alle losse onderdelen, je zult verbaasd zijn hoeveel je nog vind. Iedere zandkorrel is te veel!!

Ga naar een lagerboer en haal nieuwe lagers (en evt nieuwe keerringen).

Zet eerst de krukas op z’n plek, dan pas het voorste lager er weer op!

Monteer het blok weer, vergeet je nieuwe pakking van de centrifugaalfilter niet!

Verhit je koppakkingen zodat ze feloranje zijn en gebruik deze weer, maar het is niet verboden om nieuwe te gebruiken.

Let goed op de timing van de carterontluchting bij het monteren!

Als je het blok weer in elkaar hebt, pak dan een vijl en verwijder alle scherpe hoeken en rillen waar je ooit met je handen denkt in de buurt te krijgen

Versnellingsbak: als deze al een paar duizend km heeft gelopen, weet je dat alle tandwielen goed gehard zijn, zo niet, haal de bak uit elkaar, als hij goed schakelt, kijk alleen naar hoe het mechanisme werkt als je het acherste deksel eraf hebt gehaalt, schakelde hij niet goed, ga dan al met de hand schakelend na waar het probleem zit. Controleer of alle tandwielen nog heel zijn. Haal al het zand en gruis eruit.

   Bij nieuwe bak, haal alle tandwielen los en hang ze op aan een nylondraadje, en geef er een mep met een steeksleutel tegenaan, als ze dof klinken, zijn ze niet goed gehard.

Verwijder alle lagers en evt de keerringen. Haal de lagers op bij de lagerboer en bedenk je dat je dat ook meteen had kunnen doen toen je de lagers van het blok ophaalde.

Monteer de bak

De cardan kun je evt. dezelfde behandeling geven.

Bij een nieuw blok: rij de motor voorzichtig in, hou je aan het schema in het boek.

Gebruik minerale 20W50 (karwei) of nog wat dikker olie voor het blok. Absoluut geen synthetische olie anders ligt je blok zo weer op de werkbank. Zorg dat het oliepeil niet meer dan 3cm onder het bovenste maatstreepje komt, door optrekken of scherpe bochten kan het aanzuigbuisje van de oliepomp ander ‘droog’ komen te staan.

Mocht het oliedruklapje blijven branden, haal het lampje eruit.

Tenslotte de originele bobine, vervang het ding voor een exemplaar van een subaru 2-pitter of een 2cv.

Voor evt. vragen bel of mail me.

